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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder elngereichten Unterlagen entnommen 

@ Verfahren und Einrichtung zum Exportieren oder Importieren yon Daten 

© Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine Einrich- 
tung zum Exportieren oder Importieren von Daten in oder 
aus einem Kraftfahrzeug, gemaft Oberbegriff der Patent- 
anspruche 1 und 9. 

Um hierbei zu erreichen, daS auch sehr viel personenspe- 
zifischere Daten im Fahrzeug auf moglichst schnelle Art 
und Weise vor Inbetriebnahme zur Verfugung stehen, ist 
erfindungsgemaS vorgeschlagen, daB Infotainmentdaten 
auf diese Weise vor Inbetriebnahme eines Kraftfahrzeugs 
importierbar bzw. vor AufSerbetriebnahme eines Kraft- 
fahrzeugs exportierbar sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifTt ein Verfahren sowie eine 
Einrichtung zum Exportieren oder Importieren von Daten in 
ein, oder aus einem Kraftfahrzeug, gemaB Oberbegriff der 5 
Paten tanspriiche 1 und 9. 

[0002] Das Importieren von Daten in oder aus einem 
Kraftfahrzeug ist in genereller Art und Weise bereits be- 
kannt. So gibt es Schliisselsysteme, bei denen ggf. Einstel- 
lungsbetriebsparameter wie Sitzkontur, Lenkradeinstellung, 10 
Sitzstellung allgemein, sowie entsprechende fahrdynami- 
sche Parameter, die auf ein Schaltgetriebe oder ein Automa- 
tikgetriebe einwirken konnen, um beispielsweise nach er- 
mitteltem Fahrst.il friihere oder spatere Umschaltung in klei- 
nere oder hohere Gange zu bewirken. 15 
[0003] Aus der DE 197 28 226 Al ist ein benutzerspezifi- 
sches Fahrzeug, wie sich dies in diesem Falle nennt, be- 
kannt, bei dem verstellbare Aggregate, wie Motor, Getriebe, 
Fahrwerk, Sitz, Wegfahrsperre und Klimaanlage bezogen 
auf ihre jeweilige Einstellung und Konfiguration auf die 20 
Identitat des Fahrers abgestimmt wird. Hierbei werden ent- 
sprechende fahrerspezifische Konfigurationsdaten ermittelt, 
diese dann anschlieBend je nach Kundenwunsch in das 
Fahrzeug implementiert, so daB der Fahrzeugfuhrer sodann 
ein entsprechend individuell eingestelltes Fahrzeug erhalt. 25 
[0004] Aus der DE 43 40 289 Al ist ein Verfahren sowie 
eine Anordnung zum Besteuem von Betriebsuntersystemen 
eines Kraflfahrzeuges bekannt. Das Steuern und Konfigurie- 
ren kann hierbei auf einzelne anerkannte Operatoren des 
Fahrzeuges abgestellt werden, oder eine Betriebsweise fur 30 
das Fahrzeug wird ausgewahlt. Zum Beispiel kann eine 
Sport-, Reise- oder Luxusf ahrweise vorgewahlt werden, und 
durch entsprechende Operatoren in das Fahrzeug einge- 
bracht oder importiert werden. 

[0005] Aus der EP 0 870 654 A2 ist eine Vorrichtung so- 35 
wie ein Verfahren zur fahrerspezifischen Einleitung von 
Fahrzeugeinrichtungen angegeben. Die entsprechenden 
Einstellparameter werden hier in einem Prozessor hinterlegt 
und die entsprechenden Daten werden durch Betatigung der 
Ziindung abgerufen. 40 
[0006] Aus der DE 44 45 537 Al ist ein Verfahren sowie 
eine Anordnung zur Erfassung und Auswertung von Be- 
triebsdaten eines Kraftfahrzeuges bekannt. Auch hierbei 
werden Betriebsdaten mit einer Fahreridentifikation gekop- 
pelt. Die Betriebsdaten beziehen sich hierbei wiederum auf 45 
die technischen Fahraggregate, wie Motor, und Getriebe des 
Fahrzeuges. 

[0007] Aus der DE 196 06 552 Al ist ein Verfahren zum 
Bereitstellen von Daten eines Fahrzeuges bekannt, bei dem 
mittels Chipkarte das Fahrzeug in Betrieb genommen wer- 50 
den kann. Hierbei erfolgen Schlusselabgleiche, sowie die 
weitere Ubertragung nicht gesondert aufgefuhrter Aggregat- 
daten zwischen der Chipkarte und dem Gerat im Kraftfahr- 
zeug. Im weitesten Sinne handelt es sich hierbei um ein ent- 
sprechend abgesichertes autorisiertes SchlieBsystem am 55 
Kraftfahrzeug. 

[0008] Uber die Betriebsdaten hinaus sind jedoch einige 
andere Einrichtungen am Kraftfahrzeug ebenso individuell 
einzusteilen. Eine entsprechende Berucksichtigung ist im 
Stand der Technik nicht angegeben. 60 
[0009] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, 
ein Verfahren sowie eine Einrichtung der gattungsgemaBen 
Art dahingehend weiterzubilden, daB auch sehr viel perso- 
nenspezifischere Daten im Fahrzeug auf moglichst schnelle 
Art und Weise vor Inbetriebnahme zur Verfugung stehen. 65 
[0010] Die gestelite Aufgabe wird beim Verfahren der gat- 
tungsgemaBen Art erfindungsgemaB durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Patentanspruches 1 gelost. 
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[0011] Weitere, besonders vorteilhafte Ausgestaltungen 
des erfindungsgemaBen Verfahrens sind in den abhangigen 
Anspriichen 2-8 angegeben. 

[0012] Im Hinblick auf eine Einrichtung der gattungsge- 
maBen Art ist die Aufgabe erfindungsgemaB durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruches 9 gelost. 
[0013] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung sind in den ubrigen abhangigen 
Anspriichen angegeben. 

[0014] Kem der verfahrensgemaBen Erfindung besteht 
darin, daB Infotainmentdaten auf diese Weise vor Inbetrieb- 
nahme eines Kraftfahrzeug importierbar bzw. vor AuBerbe- 
triebnahme eines Kraftfahrzeuges exportierbar sind. Info- 
tainmentdaten sind Daten, die nicht die direkten Betriebsag- 
gregate des Kraftfahrzeuges betrefFen. 
[0015] Diese sind sehr viel deutlicher personenspezifisch 
und konnen somit auf diese einfache Weise vor Inbetrieb- 
nahme auch eines fremden oder neuen Fahrzeuges schnell 
zur Verfugung stehen. 

[0016] In vorteilhafter Ausgestaltungsweise sind dies bei- 
spielsweise die personliche Telefonnummemliste des Be- 
nutzers, die sofort, vor Inbetriebnahme des Fahrzeuges so- 
dann im entsprechenden Autotelefon zur Verfugung stehen 
bzw. dort eingespei chert sind. In weiterer vorteilhafter Aus- 
gestaltung ist hierbei vorgesehen, daB zusatzlich eine Anruf- 
oder Anruferliste rnituberspielt wird. Auf diese Weise hat 
der Farirzeugfuhrer auch beim Wechsel seines Fahrzeuges 
sofort einen Uberblick uber seine bisherigen gefuhrten Tele- 
fonate, selbst im gerade neu betretenen Fahrzeug. 
[0017] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angege- 
ben, daB auch die Fahrziele in die jeweils neue Navigations- 
einrichtung rnituberspielt werden. 

[0018] Somit ist das Fahrzeug auch im Hinblick ge- 
wiinschter, bisheriger iiblicher Fahrziele auf dem neuesten 
Stand aktualisiert. 

[0019] Hinzukommen in weiterer vorteilhafter Ausgestal- 
tung Audioeinstellungen, wozu Lautstarke, BaBabstimmung 
und Balance und dgl. mehr gehdren. Bei einer sitzplatzbezo- 
genen Beschallung spielt dies auBerdem noch eine beson- 
ders wichtige Rolle. 

[0020] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfin- 
dung konnen hierbei auch Mikrofonparameter als Infotain- 
mentdaten rnituberspielt werden. Diese spielen dann eine 
Rolle, wenn das Fahrzeug uber eine virtuelle Mikrofonort- 
bestimmung verfugt bzw. eine Vielfachanordnung von Mi- 
krofonen aufweist. Sofort gewinnt der Fahrer mit der Impor- 
tierbarkeit der bisherigen Daten die Moglichkeit, sofort eine 
optimierte Anlage vorzufinden bzw. eine Optimierung von 
einer Grundeinstellung aus nachbessern zu konnen. 
[0021] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung, und dies 
ist in besonderer Weise vorteilhaft, ist angegeben, Stimmpa- 
rameter einer sprachbefehlsgesteuerten elektronischen Ein- 
gabeeinheit mitzuimportieren. Vielfach ist es so, daB sog. 
sprachbefehlsgesteuerte Einheiten zunachst einmai adaptiv 
Sprachmuster vom neuen Nutzer in einem neuen Fahrzeug 
anlegen mussen. Um dies umgehen zu konnen, konnen auf 
diese Weise in den mitiibersandten Infotainmentdaten auch 
die Stimmidentifikationsparameter sowie bestimmte Muster 
fur bestimmte Befehle mitimportiert werden, und der Fahr- 
zeugfuhrer eines nunrnehr neuen Fahrzeuges kann durch die 
Irnportierung dieser Daten das System sofort bedienen. 
[0022] Bezuglich der genannten Einrichtung besteht die 
Erfindung im Kern darin, daB ein Datentrager fur Infotain- 
mentdaten gegeben ist, der auf einfache Weise in einem ent- 
sprechenden Schreib-ZLesegerat an Bord des besagten alten 
Fahrzeuges ausgelesen und an Bord eines neuen Fahrzeugs 
wieder eingelesen werden konnen. 

[0023] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist vorgese- 
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hen, daB der Datentrager eine Chipkarte ist, die klein, und 
kompakt ist, und nut an die ublichen Schliisselutensilien an- 
gehangt werden kann. Dabei kann die Chipkarte auch klei- 
ner ausgestaltet sein, als dies bei iibiichen verwendeten Kre- 
ditkarten-Formaten der Fall ist. 5 
[0024] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung ist ein Schlussel mit drahtloser 
Datenkommunikation vorgesehen, der in der Lage ist, die 
besagten Infotainmentdaten beim AufschlieBen des Fahr- 
zeuges, ggf. beim funkbetatigten AufschlieBen des Fahrzeu- io 
ges bereits zu senden. Das heiBt die Importierung der Daten 
erfolgt hierbei drahtlos, wie auch die Exportierung der be- 
sagten Infotainmentdaten. 

[0025] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angege- 
ben, daB der Datentrager, in diesem Falle die Karte oder der 15 
Schlussel mit einem Speicher versehen ist, um die besagten 
Infotainmentdaten, insbesondere die in den erfindungsge- 
maB ausgestalteten Verfahrensweisen notwendigen Daten 
schreib- und lesefahig zu enthalten. 

[0026] Die Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und 20 
nachfolgend naher beschrieben. 
[0027] Es zeigt 

[0028] Fig. 1 einfache, prinzipielle Darstellung des Info- 
tainmentdatenimportes und -exportes. 

[0029] Fig, 2 Sendeprotokoll eines Infotainmentdatensat- 25 
zes. 

[0030] Fig. 1 zeigt in grundsatzlicher Darstellung ein 
Kraftfahrzeug 1, in dem ein Sende-/Empfangsgerat 12 in- 
stalliert ist. Dieses dient fur den drahtlosen Kommunikati- 
onsverkehr zwischen den im Fahrzeug abgespeicherten In- 30 
fotainmentdaten, und dem drahtlosen Sendeempfangs- 
schlussel 11. 

[0031] Hierbei findet sowohl der Import, als auch der Ex- 
port der Infotainmentdaten iiber diesen besagten drahtlosen 
Funkverkehr zwischen der Sende-ZEmpfangseinheit 12 im 35 
Fahrzeug, die stationar angeordnet ist, und dem portablen 
Schlussel 11 statt. In dem Schlussel 11 werden sodann die 
Infotainmentdaten nicht nur gespeichert, sondern konnen 
beim Neubetreten des Fahrzeuges oder beim Neubetreten ei- 
nes neuen, anderen Fahrzeuges, welches iiber eine entspre- 40 
chende Sende-/Empfangseinheit 12 verfugt, auf diese einfa- 
che Weise, beim Betreten des Fahrzeuges automatisch iiber- 
tragen bzw. ausgetauscht werden. 

[0032] Es besteht jedoch auch die Moglichkeit ein 
Schreib-Lesegerat 2 vorzusehen, in welches der Datentra- 45 
ger, in diesem Fall eine Chipkarte zum Datenabgleich einge- 
fuhrt wird. 

[0033] Fig. 2 zeigt ein Ausgestaltungsbeispiel eines kom- 
plexen Sendeprotokolles 100 von Infotainmentdaten. 
[0034] Dieses besagte Sendeprotokoll ist inhaltlich abge- 50 
stellt auf eine Telefonliste, auf eine Anrufer- oder eine Ari- 
ruferliste mit einer Auffuhrung der letztlich gefiihrten Tele- 
fonate. Weiterhin konnen individuelle personenbezogene, 
haufige Fahrziele zur direkten Ansteuerung des Navigati- 
onssystemes mitenthalten sein. Auf diese Weise ist der Fah- 55 
rer eines neuen Fahrzeuges sofort in seinem Fahrzeug zu 
Hause und kann das Navigationssystem ohne weitere er- 
neute Programmierung sofort verwenden. 
[0035] Weiterhin konnen Mikrofondaten ggf. aber auch 
Lautsprecherdaten fur eine sitzplatzbezogene Mikrofonaus- 60 
wahl oder Lautsprecherauswahl iibertragen werden. Hierbei 
konnen aber auch Audioeinstellungen, wie Hdhen, Basse, 
Balance etc. direkt sitzplatzbezogen oder allgemein mitiib- 
ertragen werden. 

[0036] Eine weitere, besonders vorteilhafte Ausgestaltung 65 
besteht darin, dem Sendeprotokoll 100 auch Sdmmidentifi- 
kationsparameter mit beizufugen, so daB bei spiels weise per- 
sonenspezifische Stimmparameter die bei der verbalen For- 
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mulierung bestimmter benotigter phonetischer Laute entste- 
hen, zur sofortigen Erkennung eines Sprachbefehles als Mu- 
ster hier mi tubers andt. werden. 

[0037] So braucht das Spracherkennungssystem eines 
neuen Fahrzeuges sich nicht mehr eine entsprechende Zeit 
mit einer entsprechend einkalkulierten Unsicherheit auf den 
neuen Benutzer einstellen, sondern der neue Benutzer bringt 
seine Stimmmuster und Stimmparameter iiber das Sende- 
protokoll 100 in das Fahrzeug mit, und die sprachgenerierte 
Befehlseingabe kann sofort aktiv werden, ohne Adaptions- 
zeitverlust, 

Patentanspruche 

1. Verfahren zum Exportieren oder Importieren von 
Daten in oder aus einem Kraftfahrzeug, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Infotainmentdaten auf diese Weise 
vor Inbetriebnahme eines Kraftfahrzeuges importierbar 
bzw. vor AuBerbetriebnahme eines Kraftfahrzeuges ex- 
portierbar sind. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf diese Weise eine Telefonnummemliste 
ubertragbar ist. 

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB auf diese Weise eine 
Anruf- oder Anruferliste mit aktuellen, letztgewahlten 
oder letztangerufenen oder letzten Anrufernummern 
mitiibertragen wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB personenspezifische 
Fahrziele fur das Navigationssystem auf diese Weise 
iibertragen werden. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprti- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB Audioeinstellungen 
auf diese Weise ubertragbar sind. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB Mikrofon- und/oder 
Lautsprecherparameter auf diese Weise iibertragen 
werden. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB Stimmparameter fiir 
die sprachgesteuerte Befehlseingabe auf diese Weise 
als Muster mitiibertragen werden. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Daten adaptiv 
angetegt und stets bei jedem Inbetriebnehmen und/oder 
AuBerbetriebnehmen adaptiv abgeglichen werden. 

9. Einrichtung zum Exportieren oder Importieren von 
Daten in oder aus einem Kraftfahrzeug, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Datentrager (10) oder ein Daten- 
schliissel (11) fur Infotainmentdaten vorgesehen ist, so- 
wie ein Schreib-ZLesegerat (2) bzw. ein Sende-Emp- 
fangsgerat (12) fur das Senden bzw. Empfangen ent- 
sprechender Daten. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Datentrager (10) oder der Daten- 
schliissel (12) beschreibbar und lesbar ist und aus einer 
Chipkarte besteht 

11. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Datentrager 
(10) oder der Datenschliissel (12) aus einem Schlussel 
mit automatischer, drahtloser Datenkommunikation in 
sowohl Exportier-, als auch in Importierrichtung be- 
steht. 

12. Einrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der besagte Datentrager (10) oder 
der besagte Datenschliissel (12) ein gesondertes Spei- 
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